Cercle Ferroviphile Européen — Lettre N° 337 du 14 mars 2026

Prochaines réunions a Chéatillon les 18 mars et 4 avril 2026
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NOUVELLFES DU CrEe¢

Les mots du président

Bonjour,

Cela fait quelques semaines que je ne me suis pas exprimé dans cette lettre et je pense qu’il est grand temps de le
faire.

Tout d’abord, prenez vos agendas et notez la date du 17 juin 2026 pour la tenue de notre Assemblée Générale Ordi-
naire 2026 portant sur I’exercice 2025.

Le format devrait étre identique a 2024.
Lieu : Espace Maison Blanche a Chatillon dans le salle du rez de chaussée

Agenda de la journée :

e Accueil a partir de 10h: 00

e Repas sous forme d’un buffet préparé par Auchan (apportez vos doggy bags (sacs a toutou)
e AG

e Bourse d’échange

Et bien entendu, accés a la salle du 2éme étage en permanence.

Pour rappel, la convocation sera envoyée par courrier avec votre carte de membre 2026 mais les documents seront
également disponibles dans la lettre et sur le forum.

Moins dréle, si vous n’avez pas encore réglé votre cotisation 2026 et que vous souhaitez le faire, prévenez nous de
toute urgence car la liste d’envoi du bulletin de mars est proche d’étre finalisce.

Enfin, vous le constatez slirement au regard de 1’actualité, la période est compliquée (je n’invente rien), et les prises
de position de tous ordres sont pour le moins tranchées.

Le CFE n’échappe pas a cette tourmente et il nous faut conserver notre unité et garder le cap de la bonne humeur et
de la tolérance qui doivent prévaloir dans nos échanges et nos points de vue.

Le r6le du bureau n’est pas facile car nous devons de plus protéger I’association de toutes les polémiques qui nui-
raient a notre image de marque.

Cela ne veut pas dire que nous fuyons nos responsabilités comme vous pourrez prochainement le constater.

Nous sommes et resterons a votre service pour que votre passion puisse s’exercer en toute quiétude au sein d’une
communauté a I’écoute et bienveillante.

Amicalement

Sylvere Léger



Le CFE sera présent a la Bourse de Nantes avec un stand destiné a

- faire la promotion de notre association,
- présenter ses activités, ses publications,

- servir de point de rencontre aux CFistes de la région,
- permettre aux CFistes qui ont "quelques" objets a proposer de les déposer.
Nous vous attendons nombreux !

Pascal SAUVIAT

RETOUR AU SOMMAIRE ...... cliguer ici
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Le mercredi 18 mars



Mardi 31 mars

Le jeudi 30 avril

Le jeudi 18 juin

RETOUR AU SOMMAIRE
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Samedi 14 mars

06 MENTON

Rendez-vous des collectionneurs (9h-18h30).- jusqu'au 15/03 - Entrée gratuite.
Zone piétonne, place du Cap.

10 exp.

Tél. 06 14 09 13 85.

44 MALVILLE

(a 30 km de Nantes). Journée des collectionneurs. vente interdite (14h30-18h30
le 14, 9h30-18h le 15). -jusqu'au 15/03 -Entrée gratuite.

Salle des sports, rue de la Brise.

44 exp.

Tel. 06 78 45 81 03.

45 ST-JEAN-DE-LA-RUELLE

(a 5 km d'Orléans). Salon des collectionneurs (9h-18h). - jusqu'au 15/03 - Entrée gratuite.
Salle de 1'Unisson. 27 rue Bernard Million.

52exp

Té1 02 38 86 82 41 ou 06 38 2244 33.

53 LAVAL
Salon du jouet (10h- 18h). Entrée payante (2 €).
25 rue Albert Einstein.

30 exp..
Teél. 06 20 82 21 93

93 COUBRON

(entre Livry-Gargan et Chelles). 22e salon multi collection (9h-17h30). Entrée gratuite.
Complexe Jean Corlin. 17-19 rue de Courtry.

60 exp

Tel 01 43 88 71 45 ou 01 43 88 51 45.



Dimanche 15 mars

B AMAY

(Belgique). 63e bourse de jouets anciens. trains et autos miniatures (9h-13h). Entrée
payante (3 €).

Gymnase communale. rue de I'Hopital

40 exp.

Tél. (00 32) 470 578 811 ou (00 32) 85 31 50 09.

01 BOURG-EN-BRESSE

Bourse multi collection (8h-1 7h). Entrée gratuite.
Marché couvert. centre-ville.

40 exp.

Tél 06 86 14 14 32.

38 CHARNECLES

(prés de Voiron). 3e Marché des collectionneurs (9h-17h). Entrée payante (1 €).
Gymnase de Charnecles, chemin de 1'église.

35 exp.

Tel 06 22 52 65 64 ou 06 88 91 52 76.

38 CHARNECLES

(a 10 km de Voiron). Exposition-bourse de Lego (9h-17h). Entrée payante (1 €).
Gymnase de Charnecles.

20 exp

Tél. 06 22 52 65 64 ou 06 23 71 42 67.

44 LES SORINIERES
Voir dans les nouvelles du CFE

44 MALVILLE
Journée des collectionneurs, vente interdite. Voir au Samedi 14/03

45 ST-JEAN-DE-U-RUELLE
Salon des collectionneurs. Voir au Samedi 14/03

50 MORTAIN
Journée de rencontre entre collectionneurs (9h-13h). Entrée gratuite.
Salle du Cosec.

30 exp.
Tel 07 87 06 82 48

58 NEVERS

Bourse multi collection (9h-18h). Entrée gratuite.

Salle des Eduens, quai des Mariniers, allée des Droits de I'Homme. centre-ville.
15exp.

Tel 03 86 59 27 83 ou 06 16 54.05 54



62 ARRAS
48e bourse d'échanges de pieces autos, motos, documentations et miniatures +
exposition d'automobiles et motos anciennes (8h-18h). Entrée payante (6 €)

Parc Artois Expo. 50 rue Roger Salengro a St-Laurent-de-Blangy
T¢l. 07 68 48 01 36.

67 ERSTEIN

(a 15 km de Strasbourg). Bourse multi collection (9h-16h). Entrée gratuite.
Salle de gymnastique. rue Jean-Georges Abry.

30 exp.

Tél. 06 60 95 41 02.

88 VINCEY

(Entre Nancy et Epinal). Brocante. vide- greniers et bourse multi collection (7h30 14h).
Entrée payante (1 €).

11 rue d'Alsace, ancienne usine Boussac, salle chauffée.

80 exp.

Tel 06 77 17 40 86 ou 03 29 67 48 95

92 NANTERRE

(Pres de La Défense). Bourse de petits soldats, figurines (8h30-13h). Entrée gratuite.
Espace Chevreul. 97/109 avenue de la Libert¢.

50 exp.

Tél. 06 14 61 16 18.

Samedi 21 mars

68 MULHOUSE

94e bourse d'échanges de voitures miniatures et jouets anciens (9h30-16h).
Entrée payante (4 €)

Parc des expositions. 120 rue Lefebvre.

250 exp

Tel. 06 19 78 12 94,

Dimanche 22mars

B NIVELLES

(Belgique. a 20 km de Bruxelles). PlanetT9's : bourse d'échanges de jouets anciens et de
collection (9h-13h). Entrée payante (5 €).

22 chaussée de Mons.

120 exp.

Tél. (00 32) 486 79 42 90 (18h-21h).



B ZANDHOVEN
(Belgique). Antwerp Model Car Swapmeet :bourse de miniatures automobiles,
accessoires. kits de montage. livres et automobilia (9h30-13h30). Entrée payante (5 €). Eve-

nementenhal de Populier, Populierenhoeve 22
Tél. (00 32) 475 74 10 08.

02 TERGNIER

(2 20 km de Saint-Quentin). 12e bourse de modélisme ferroviaire (9h-17h).
Entrée payante (2 €)

Salle des Arts et Loisirs. Rue Herment.

30 exp

Tel 06 63 65 14 66 (M. Floquet) ou 06 13 28 56 83 (M. Brunel).

27 GISORS

(a 30 km de Pontoise). Salon toutes collections (8h-17h). Entrée gratuite.
Salle polyvalente, 78 rue du faubourg de Neaufles.

40 exp.

T¢él. 02322733200u06 11 80 13 14.

39 BLETTERANS

(a 14 km de Lons-le-Saunier. Brocante, collections et puces (8h-17h).
Entrée payante (1 €).

Marché couvert et parking. rue de la Demi-Lune.

70 exp

Tel 06 72 79 06 08.

51 BEZANNES

(a 6 km de Reims). 43¢ bourse de cartes postales et 37e salon toutes collections
(8h30-17h). Entrée payante (3 €).

Salle Galaxie, 5 rue des Tétes de Fer.

50 exp.

T¢él 07 81 63 59 97 (répondeur).

68 GUEWENHEIM

(a 15 km de Mulhouse). Bourse multi collection (9h-17h). Entrée gratuite.
Salle polyvalente. rue Saint Maurice.

40 exp.

Tél. 06 61 52 86 99

Samedi 28 mars

02 GUISE

(a 25 km de St-Quentin). Bourse multi collection (8h-17h). - jusqu'au 29/03 -
Entrée gratuite.

Salle des fétes, place Lesur.

50 exp.

Tél. 03 23 0563 10 ou 06 27 08 39 17.



45 LA FERTE-ST-AUBIN

(a 15 km d'Orléans). Antiquités-brocante et collections (10h-19h). - jusqu'au 29/03 -
Entrée payante (3 €).

Salle Madeleine Sologne, face a la Gare.

30 exp.

Tel 06 14 88 26 72.

50 ST-MARTIN-DE-LANDELLES

(a 25 km d'Avranches). 10e salon des collections insolites organisé par I'Ascal (14h-18h30
le 28. 10h-17h le 29). - jusqu'au 29/03 - Entrée payante (2 €).

Salle polyvalente.

20 exp.

Tél. 06 37 65 65 40

91 BALLANCOURT-SUR-ESSONNE

(a 10 km de Corbeil). Salon multi collection (9h-18h le 28, 9h-17h le 29). - jusqu'au 29/03
- Entrée gratuite.

Espace Salvi. 2 rue des Colombes.

60 exp.

Tel1 06 03 75 41 18.

Dimanche 29 mars

02 GUISE
Bourse multi collection. Voir au samedi au 28/03

13 ST-CANNAT
(a 12 km au nord d'Aix-en-Provence). Salon toutes collections (9h30-17h) Entrée gratuite.
Salle du 4 Septembre, rue Robespierre.

30 exp
Tel : 04 42 27 06 42 ou 04 42 26 34 88.

24 BERGERAC

36e salon multi collection + exposition : Les phares. sentinelles de nos cotes (9h-18h).
Entrée payante (4 €).

Centre Evénementiel Etincelle, rue Anatole France.

100 exp.

Tel. 06 87 30 28 58.

25 FESCHES-LE-CHATEL

(Entre Belfort et Montbéliard). Salon des collectionneurs (9h-16h30). Entrée payante (I €).
Salle le Comptoir. rue Octave Japy.

20 exp.

Te¢l. 06 82 08 25 33 ou 06 77 89 86 79.



26 TULETTE
(a 15 km de Bolleéne). 5e bourse multi collection (8h-17h). Entrée gratuite.
Salle des fétes, mute de Bouchet.

30 exp
Tel. 07 68 17 52 96

36 LEBLANC

Bourse multi collection (9h30-17h) Entrée gratuite.
Centre-ville, salle des fétes, place de la Libération.
20 exp.

Tél. 06 31 87 74 15.

37 ST-CYR-SUR-LOIRE

(a 5 km de Tours). Exposition-bourse numismatique et collections + vide-greniers
(7h30-17h). Entrée gratuite.

Salle polyvalente

'Escale. allée René Coulon.

130 exp

Teél 07 68 20 14 25 ou 06 25 14 55 38.

37 TOURS

48e bourse d'échanges de jouets anciens et récents (9h-16h30). Entrée payante (5 €).
Parc des expositions. avenue Camille Chautemps.

250 exp

Tel :. 06 72 68 90 72.

42 MONTBRISON

(2 30 km de St-Etienne). 47¢ bourse toutes collections (9h-17h). Entrée payante (2 €).

Salle Guy Poirieux. avenue Charles de Gaulle.
50 exp.
Tél. 06 74 44 28 58 ou 06 01 72 22 81

45 LAFERTE-ST-AUBIN
Antiquités-brocante et collections. Voir au Samedi 28/03

50 ST-MARTIN-DE-LANDELLES
10e salon des collections insolites organisé par | Ascat. Voir au Samedi 28/03

51 MONTMIRAIL

(a 25 km de Chateau-Thierry). 8¢ bourse multi collection (8h-17h). Entrée gratuite.
Salle Roger Perrin, avenue Charles de Gaulle

65 exp

Tel.06 05 00 09 37.



57 TALANGE

(A 15 km de Metz). 23e bourse sur le théme des pompiers et multi collection (8h30-17h).
Entrée payante (2 €).

Salle socio-culturelle Maurice Bacquet. rue des Alliés.

40 exp.

T¢l. 03 87 70 10 36.

77 GUERMANTES

(pres de Lagny-sur-Marne). 17¢ bourse de miniatures (8h30-15h). Entrée gratuite.
Espace Marcel Proust. 42 avenue des Deux Chateaux.

28 exp.

Tel 07 68 43 07 70

78 JUZIERS
28e salon multi collection. Entrée gratuite.

Centre de diffusion artistique. 53 boulevard Castille.
Tel 06 25 74 43 16.

91 BALLACOURT-SUR-ESSONNE
Salon multi collection. Voir au Samedi 28/03

93 GAGNY

35e bourse multi collection (8h30-18h30). Entrée gratuite.

Complexe sportif Léon-Yves Bohain ARENA, 121 rue Jules Guesde.
60 exp.

Tél. 06 80 12 73 56.

94 LIMEIL-BREVANNES

(a 2 km de Créteil). Bourse toutes collections (8h30-18h). Entrée gratuite.
Salle La Boite a Clous, rue des Herbages de Séze. derriére la mairie.

25 exp.

T¢l. 06 07 05 38 95

Samedi 4 avril

83 HYERES

(2 20 km de Toulon). 25¢ bourse aux monnaies et 3e bourse multi collection (9h-12h45 et
14h-18h).- jusqu'au 5/04- Entrée gratuite.

Forum du Casino, 5 avenue Ambroise Thomas, centre-ville.

80 exp.

Te¢l. 06 76 10 54 97 ou 06 22 80 77 36.



Dimanche 5 avril

22 DINAN

(a I km de Dinan). 23e salon du jouet de collection (9h-17h). Entrée payante (2 €).
Salle du Clos-Gastel. rue du Guinefort.

55 exp

Tel 06 70 27 88 17.

91 ETRECHY

Bourse multi collection (9h-18h). Entrée gratuite.
Boulevard des Lavandiéres.

25 exp

T¢l. 06 81 51 48 83.

95 CHAMPAGNE-SUR-OISE

(a 15 km de Pontoise). 69¢ salon toutes collections (8h-16h). Entrée gratuite.
Salle du CCS. parc municipal. 12 rue Welwyn.

100 exp

Tél. 06 84 45 33 64.



Les11et12avril

Vendredi 1 mai




Le dimanche 10 mai
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Texte et photos de Maurice GENTY (CFE Toulon)

Evocation "historico-ferroviaire' de la bataille de Verdun en 1916.

Chers amis ferroviphiles, vous lisez actuellement la Lettre du CFE du 21 février 2026, et je vous propose
d'évoquer I'Histoire d'il y a 110 ans, ce méme jour, a I'Est de Verdun dans le département de la Meuse.
(plan ci-apres). J'ai choisi ce sujet parce que le chemin de fer a eu un réle déterminant dans le soutien de
cette bataille, et pour nous, ferroviphiles, c'est une belle illustration des divers aspects de 1'utilisation de ce
mode de transport.

Rappel : la France est en conflit avec I'Allemagne qui lui a déclaré la guerre début aotit 1914. Apres la vic-
toire défensive de la Marne en septembre, évoquée dans une Lettre de 2024, le front de défense franco-an-
glais se stabilise de la Belgique a la Suisse, et les combats de 1915 ne sont pas décisifs.

Et puis, le 21 février 1916, deés le matin, plus de mille canons de I'armée allemande, ouvrent le feu sur la
ville de Verdun, les forts des hauts de Meuse et les tranchées des lignes frangaises au contact, qui sont pul-
vérisées. L'attaque massive de l'infanterie allemande suit, mais rencontre la résistance des soldats rescapés,
qui défendent fermement le terrain au prix de trés lourds sacrifices.

Cette attaque est le résultat de la volonté du général Falkenheyn, commandant en chef de 1'armée alle-
mande, qui veut tenter de percer le front a Verdun, et y épuiser I'armée francaise dans la défense de ce site
historique.

Le délai donné grace a la résistance des soldats frangais, face a I'attaque, permet au général Joffre comman-
dant 'armée francaise d'envoyer a Verdun la 2° armée, qui était en réserve stratégique, commandée par le
général Pétain. Celui-ci est en place a Verdun avec son armée le 25 février, et il organise la défense du sec-
teur de Verdun dont il a maintenant la charge. Des combats, défensifs d'abord, pour empécher la rupture
du front dans cette zone, qui deviendront offensifs, en fin d'année, pour reprendre les forts et le terrain per-
dus lors de l'attaque allemande. Cela durera 300 jours et nuits.

Dés son arrivée, le général Pétain entreprend des actions psychologiques, matérielles et logistiques. Il mo-
bilise les énergies des soldats de tous grades, les "Poilus", par le patriotisme avec des mots d'ordres simples
: "ils ne passeront pas, courage, on les aura !". Apres avoir été bousculées par la surprise de 1'attaque, les
troupes reprennent confiance dans l'action de défense en cours.



I1 définit une ligne a tenir sur les hauts de la rive droite de la Meuse et met en place du matériel, une artille-
rie plus nombreuse pour bloquer les assauts allemands, bien renseignée par 'aviation d'observation.

Et surtout, le général, pour sa logistique, fait utiliser au maximum les moyens de transports disponibles,
pour les renforts de troupes, les reléves des régiments, 1'évacuation des blessés, les ravitaillements en
armes, munitions, vivres, chevaux et fourrages.

Il met en place un systéme de "noria", de reléves des formations éprouvées lors des combats, parfois heb-
domadaires, ce qui exige de gros besoins de transports. Ainsi, les 2/3 des forces frangaises combattront a
Verdun, par rotations.

Toutes les lignes ferroviaires de la Compagnie des chemins de fer de I'Est desservant Verdun sont coupées,
(voir le plan) soit occupées, soit sous le feu ennemi. Pour soutenir la bataille, le général Pétain fait donc
améliorer considérablement le chemin de fer Meusien a voie métrique pour en augmenter les capacités. Sur
une de ses lignes, il permet de joindre la Gare de Bar-le-Duc située sur la ligne 1 Paris Strasbourg, a Du-
gny, au Sud de Verdun

Autre solution pour faire face aux énormes besoins de transports pour la bataille, la route de Bar-le-Duc a
Verdun, qu'on appellera "La voie sacrée", tant son importance a été essentielle dans ce dispositif défensif.
Cette route devient la premicre "autoroute" de I'histoire. En effet, elle est élargie, contrdlée de bout en bout
par des soldats, réservée aux véhicules a moteur, et en permanence entretenue par des territoriaux qui
ouvrent des carrieres de pierres, a jeter sous les roues des camions a roues a bandages pleins et durs.

Cela se montrant insuffisant avec le temps, le général Pétain ordonne en mars la construction d'une ligne de
chemin de fer nouvelle a voie normale, qu'on appellera 6 bis (voir le plan), entre le Nord de Revigny et le
Sud de Verdun, a Dugny. Ces 60 kms de ligne sont construits en trois mois et demie, par le 5° régiment du
génie, spécialisé pour les voies ferrées. Cette ligne nouvelle, deés juin, permet le ravitaillement de Verdun,
en évitant une rupture de charge vers le Meusien ou la route. Ces trois axes de transports en continu per-
mettront de bien soutenir les efforts nécessaires en fin d'année, pour la reconquéte du terrain perdu en fé-
vrier, cela avec 1'aide de l'artillerie lourde sur voie ferrée (ALVF), pour laquelle des épis de tir, courbes,
seront construits.

Par ailleurs, il ne faut pas oublier 'emploi général de la voie étroite, de 60, écartement militaire, mais aussi
de 50 et 40, avec le systeme des éléments de voies portables, déplacables facilement, de Monsieur Decau-
ville. Ces voies étroites, utilisées pour les terrassements lors de la construction de la ligne 6 bis, permettront
aussi d'apporter les ravitaillements au plus prés des combattants

En conclusion, cette terrible bataille défensive, qui a été un échec de 1'énorme offensive allemande, s'est
soldée par la perte de plusieurs centaines de milliers de soldats, morts ou blessés. Mais, la place forte de
Verdun, en saillant au centre du front de la ligne des combats, a bien résisté aux assauts allemands.
Pour nous, ferroviphiles, il est intéressant de constater que, dans cette bataille de 1916, le chemin de fer,
sous ses différentes formes, a tenu une place trés importante, méme sans doute essentielle au succes de

cette défense de Verdun.

Hommage aux combattants et aux transporteurs ferroviaires et routiers !

Bien amicalement,

Maurice Genty du CFE Toulon.









Article remis pour ceux qui n auraient pas eu acces a la lettre 336

La gare de Bar-le-Duc durant cette année 1a, 110 ans.

Ci apres, Bar le Duc en février 1916, et jusqu'en décembre.

A gauche, un train de soldats arrivant de Paris avec une 130 B de la Cie de I' Est. Au centre, une 020 T de
réquisition d'une entreprise locale embranchée, pour les manoeuvres de gare trés importantes. A droite,
train du Meusien a voie métrique vers Dugny, Sud de Verdun. Enfin, sur quai, des camions qui vont em-
prunter La voie sacrée vers Verdun, avec en particulier les CBA Berliet. (Camion Berliet Armée)

Transbordements en cours, d'un train de marchandises sur voie de service, arrivé en gare de Bar-le -Duc,
vers le Meusien et la route, pour le ravitaillement des combattants défendant les hauts de Meuse et la ville
de Verdun.






le chemin de fer Meusien a voie métrique en ligne



"La Voie sacrée', route de Bar-Le-Duc 2 Verdun.

C'est une route d'une soixantaine de kilometres, large de 7 meétres, non goudronnée, qui apparait étre la
solution pour ravitailler La place forte de Verdun, coupée des acces ferroviaires de la Compagnie de 1'Est.
(voir le plan). Mais rappelons qu'il y a en complément de cette route, le chemin de fer a voie métrique du
Meusien, avec des capacités de transport limitées.

Aussi, des 1'obtention de renseignements indiquant une probable attaque allemande sur Verdun, il est envi-
sagé par I'état major, d'organiser l'utilisation de cette route, d'une maniére particuliére, proche de celle d'une
ligne de chemin de fer a double Voie. C'est le capitaine Doumenc, du service automobile des armées qui
est chargé de cela. Ce service est la forme moderne, motorisée, du Train des équipages militaires, créé en
1807 par Napoléon 1°, pour ravitailler ses armées. Il deviendra I'arme du Train, composante de 1'armée de
Terre.

Ce capitaine, pour assurer le ravitaillement de Verdun décide de faire de cette route, "une autoroute", gar-
dée de bout en bout, réservée aux véhicules a moteur, avec une voie montante et une voie descendante sur
lesquelles doit s'effectuer un trafic ininterrompu, jour et nuit, les véhicules en panne étant jetés au fossé.
Dés apres le 21 février, le systéme se met en place, et va fonctionner durant toute la bataille. On compte de
l'ordre de 3000 véhicules dans chaque sens, un toutes les 15 secondes.

Les camions, militaires, et civils de réquisition, pour la plupart de marque Berliet, de ce constructeur lyon-
nais qui a inventé le poids lourd en France en 1913. Le type CBA, Camion Berliet Armé, roule a 30 kmh,
et peut porter 3.5 tonnes. Berliet en produit 40 par jour pour 1'armée, dans son usine.

Il y a aussi sur cette route, des bus, des ambulances, des tracteurs d'artillerie. Dans un sens, des troupes a
engager, des ravitaillements, et dans 1'autre sens, des troupes qui ont été relevées, et des blessés a évacuer.

La voie sacrée , grace a cette organisation militaire, permet de transporter 12000 combattants par jour, et
2000 tonnes de ravitaillement. L'entretien de la route est assuré par 8000 territoriaux, qui ouvrent des car-
rieres de pierres a jeter sur la chaussée, sous les roues des véhicules a bandages pleins et durs.

Le général Pétain dira: "Je sais que sans les camions de la Voie sacrée, Verdun aurait finalement succom-
be".

11 était donc indispensable d'évoquer cet aspect routier de la bataille, et de le représenter en miniature.
Sur mon image, on voit des camions, dans les deux sens, sur cette route, le CBA a gauche, suivi d'une am-

bulance, et a droite, des territoriaux qui entretiennent la chaussée avec des pierres de carrieres apportées par
un tombereau a cheval.



la voie militaire de 60.

A la fin du 19° siecle, vers 1880, l'autorité militaire, pour ses propres transports, entre forts et en campagne,
choisit le systéme des voies Decauville d'écartement de 60 centimétres. Ce type de voies avec des rails as-
sez gros fixés sur des traverses métalliques, permet de supporter des locomotives a vapeur, et des wagon-
nets lourdement chargés, y compris de canons. Tout un ensemble de moyens roulants spécifiques est mis au
point par le colonel de I'artillerie Péchot "Pére de la voie de 60 militaire". Par exemple, un wagonnet a deux
essieux Péchot peut supporter une charge de 5 tonnes, et un wagonnet a quatre essieux, 12 tonnes.

La place de Verdun, comme d'autres dans 1'Est du Pays voit tous ses ouvrages défensifs reliés par la voie de
60. Mais en plus de ces liaisons d'infrastructure, la voie de 60 militaire permet avec le systéme Decauville,
d'installer rapidement des lignes ou cela est nécessaire, les armées ayant des stocks de voies de cinqg metres
ou moins, droits ou courbes, et des aiguillages et des plaques tournantes, le tout étant portable a mains
d'hommes.

Ainsi, a partir du point d'arrivée de la Voie sacrée, pour aller vers le front, des lignes de voie de 60 sont
installées pour approcher des défenseurs. On verra en photo que des voies plus étroites seront utilisées plus
souplement encore.

Dans I’image, on voit la voie de 60 utilisée pour les terrassements, tranchées-remblais, a faire en vue de la
construction de la ligne nouvelle a voie normale, 6 bis. Dans ce cas, on retrouve des locomotives de tous
types, souvent de réquisition, avec des wagonnets bennes qui étaient disponibles pour ces travaux, et donc
1a aussi de types différents.

Vite posée a l'aide des ¢léments de voie Decauville, cette voie militaire de 60 a rendu les plus grands ser-
vices durant cette bataille, et durant toute cette guerre, a la fin de laquelle, 4000 km de ce type de voie
¢taient posés.



"La construction de la nouvelle ligne 6 bis."

Le ravitaillement de la bataille de Verdun, et I'évacuation des blessés, depuis le 21 février, s'effectuent par
la route de Bar-le-Duc a Verdun, appelée Voie sacrée, et par le chemin de fer a voie métrique Meusien. Ces
deux moyens de transport ont été bien améliorés, mais cela reste insuffisant pour des besoins croissants.

Aussi, en mars 1916, le général Pétain ordonne la construction d'une ligne nouvelle, qu'on appellera 6 bis,
voir le plan, a voie normale, et a I'abri du feu ennemi. Cette ligne, se branche a Nettancourt, au Nord de
Revigny, sur la ligne 6 de la Compagnie de 1'Est, et va jusqu'a Dugny, au Sud de Verdun, cette derniére
¢tant bombardée.

Cette ligne 6 bis fait environ 60 kilometres, a voie unique d'abord, puis doublée sur une grande partie par la
suite. Elle est construite par le 5° régiment du génie, dit régiment des chemins de fer, avec le renfort de
8000 hommes, territoriaux de toutes origines. Les travaux, engagés a partir des deux extrémités, dureront
un peu plus de trois mois, pour une mise en service en juin. Elle comprend des gares, des dépots de maté-
riels, et des hopitaux d'évacuation des blessés.

Elle permet de transporter trois fois plus que la route Voie sacrée, et dix fois plus que la ligne du Meusien,
avec parfois jusqu'a 60 trains par jour et nuit. Ainsi, mieux ravitaillées, les forces frangaises pourront tenir
les lignes du front face aux attaques, puis organiser en fin d'année, une reconquéte des forts et du terrain
perdu, avec l'appui de l'artillerie lourde sur voie ferrée ALVF, qui, grace a cette ligne nouvelle pouvait en-
fin approcher de la zone des contacts.

Sur I'image diorama, on voit un train de ravitaillement vers Verdun via Dugny, sur la ligne nouvelle 6 bis.
Il est tracté par une locomotive du type 130, de la Compagnie de I'Est, locomotives qui deviendront 130 B,
et auront une longue vie. Ces locomotives ont été trés appréciées, car 1égeres, économiques, simples et ro-
bustes. Elles avaient toutes les qualités pour des services intensifs sur cette ligne, capables de remorquer
tous types de trains, leur faible poids a l'essieu et leur facilité d'inscription en courbe, leur permettaient de
circuler sur des lignes faiblement armées, ce qui était le cas de cette nouvelle ligne 6 bis rapidement
construite.



L'artillerie lourde sur voie ferrée ALVF.

L'armée francaise en 1916 est a la recherche de canons de fort calibre, jusqu'a 400 mm, ayant de grandes
capacités de destruction au sol, et a longue portée, pour briser les attaques allemandes, et préparer des of-
fensives. Les seuls canons de ce type disponibles sont ceux des navires de guerre et des défenses coticres
dans l'infrastructure. Impossible de les déplacer par la route en raison de leurs poids, et donc, on va les ins-
taller sur des chassis de wagons adaptés. Ces structures ferroviaires supports comportent un nombre va-
riable d'essieux, selon le poids du canon.

Dans l'image qui suit, il s'agit d'un canon de marine, de 240 mm, installé sur un wagon a deux bogies de
trois essieux. Ce canon a affiit rigide, peut envoyer un obus de 160 kgs a 17 kms. Mais il y a mieux,
puisque I'armée de Verdun mettra en ceuvre deux canons de 400 mm, sur deux bogies de quatre essieux,
tirant des obus de 900 kgs a 16 kms, ou de 400kgs a 40 kms. Ils permettront en fin d'année d'écraser les
forts de Vaux et Douaumont, que, sous ce feu, les allemands évacueront.

Comme ces canons doivent rester dans I'axe du support en raison du recul lors du tir, il faut construire des
voies en courbe, embranchées sur une ligne existante, appelés "épis de tir". Ainsi le wagon canon est orien-
té en direction de I'objectif a atteindre, en déplacant le wagon sur I'épi courbe.

Ce wagon est attelé a un wagon couvert portant les munitions, avec un systéme pour le transfert des obus
vers le canon. Il y a aussi un ou plusieurs wagons couverts qui servent de zone vie pour les artilleurs, et les
conducteurs de la petite locomotive qui assure les déplacements nécessaires, et doit rester disponible, atte-
I¢e.



La voie de 40 et 50 au service des combattants.

Si la voie de 60 militaire en éléments Decauville, permet de transporter lourd, et par trains avec locomo-
tives a vapeur, les voies plus étroites de 50 et surtout de 40 sont utilisées de maniere plus souple et au plus
pres des lignes des combats.

La voie de 50, dans certains cas et lieux, pouvait disposer de locomotive Decauville, pour cet écartement.
Par contre la voie de 40, avec de plus petits rails, était réservée a des wagonnets a deux essieux qui pou-
vaient étre tractés par un cheval, ou tirés ou poussés a force humaine. Cette voie de 40, en ¢léments de 5
meétres droits et courbes, €tait trés souple d'emploi, car 1€gere a mettre en place et a déplacer, et s'accommo-
dait d'un sol peu préparé.

On voit dans 1'image , une voie de 40 cms d'écartement qui va jusqu’a une batterie de canons de 75, pour y
apporter des munitions. Pour ces deux wagonnets chargés, et en raison du poids, la traction est hippomo-
bile. Mais un seul wagonnet chargé, sur une voie en palier pouvait étre tiré ou pouss¢ par un soldat.

En complément de la voie de 60 militaire et du systéme Péchot, ces voies étroites de 40 et 50, ont rendu de

grands services aux combattants pour les ravitaillements et les évacuations. Ils faisaient partie du systéme
ferroviaire lors de cette longue bataille de Verdun

RETOUR AU SOMMAIRE ...... cliquer ici
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Unn message de Didier Préd’homme

Bonjour a tous

L’ Amicale des Grands Enfants du Vaudreuil propose une réunion de modélistes le 28 mars 2026 dans les
locaux du Gymnase des Tilleuls au Vaudreuil (27100).

Accueil des participants a partir de 10h00, repas de midi dans un restaurant proche, reprise des travaux
I’apres- midi.

Projets et travaux en cours.
Présentation des modéles apportés par les participants.
Contact et inscription : Le Président Raynald Alleaume

Mobile : 06 80 28 95 07

Pour 'AGE

Didier Préd'homme


callto:06%2080%2028%2095%2007

Vu par Bernard Jeanneau

LIDL propose divers articles ferroviaires:
Un petit train éducatif pour les enfants : 10954 Le train des chiffres Acheter en ligne | LIDL

Un TGV : Le Train de voyageurs a grande vitesse 60337 | LIDL

A ce prix, il ne faut pas s'en priver !

Amitiés
Bernard

Un lien sur les constructions métalliques



https://www.lidl.fr/p/lego-city-le-train-de-voyageurs-a-grande-vitesse-60337/p100354476#searchTrackingMasterId=Product.100354476&searchTrackingTitle=Le+Train+de+voyageurs+%C3%A0+grande+vitesse+60337&searchTrackingPageSize=48&searchTrackingPage=1&searchTrackingEvent=click&searchTrackingId=Product.100354476&searchTrackingOrigPos=1&searchTracki
https://www.lidl.fr/p/lego-duplo-10954-le-train-des-chiffres/p100344561#searchTrackingMasterId=Product.100344561&searchTrackingOrigPos=1&searchTrackingTitle=10954+Le+train+des+chiffres&searchTrackingPageSize=48&searchTrackingPos=25&searchTrackingOrigPageSize=48&searchTrackingPage=1&searchTrackingChannel=FR&searchTrackingEvent
https://www.jouetsanciens.fr/jeux-de-construction-2/

Relayé par Bernard Jeanneau : des liens envoyés par Chris Johnson (CFE Australie)

another construction set (un autre jeu de construction)

https://www.jouetsanciens.fr/le-bob/

father of tin toy stapling Charles Rossingnol (Pére du jouet en tole agrafée Charles Rossignol)

https://www.jouetsanciens.fr/charles-rossignol/

https://www.jouetsanciens.fr/un-train-bing/



https://www.jouetsanciens.fr/un-train-bing/
https://www.jouetsanciens.fr/charles-rossignol/
https://www.jouetsanciens.fr/le-bob/
https://www.jouetsanciens.fr/charles-rossignol/
https://www.jouetsanciens.fr/un-train-bing/

Plus d infos sur :

https://villadutempsretrouve.com/

ou par mail :

contact@villadutempsretrouve.com



mailto:contact@villadutempsretrouve.com
https://villadutempsretrouve.com/




Rappel : cliquer sur les images pour suivre le lien

La suite des reportages ‘d’aiguillages’

Pourquoi tout le monde dit WAGON ? (et ¢’est faux)

L'Amicale des Trains Modele 0


https://www.youtube.com/watch?v=SoypAuv9rLA
https://www.youtube.com/watch?v=BWAOe-TY_LA

Une vidéo Animation de Renaud Yver

Un express vagabond

Envoi de Maurice Genty (CFE Toulon)

VPoeme visuel | Claude Monet |
"Train to Spring': An 8-Minute Journey Through 19th Century Europe

Visual Poems | Claude Monet |
Train vers le printemps : un voyage de 8mn a travers | Europe du 19° siecle

RETOUR AU SOMMAIRE ...... cliquer ici


https://www.youtube.com/watch?v=Jah2kJJLf_w&t=838s
https://www.youtube.com/watch?v=eDjSipbx9HA

¢ DETITES ANNONCES ¢
LETTRE DU CFE N° 337 - 14 mars 2026 - page 1

Ce service est gratuit mais réservé aux membres du CFE a jour de leur cotisation.
Si vous étes membre du CFE, envoyez votre annonce : texte, photo et prix a
annonces@trainjouet.com

Votre annonce paraitra dans la prochaine lettre du CFE.
Les transactions se font sous la responsabilité unique
de leurs auteurs. Le CFE n'’intervient en aucune fagon dans ces ventes.

Michel FORT - CFE Ile-de-France
michel.francois.fort@wanadoo.fr
tél : 06 70 30 83 96

JEP passage a niveau
équipé de diodes clignotantes, rails coupures,
30€ port en plus




¢ DETITES ANNONCES ¢
LETTRE DU CFE N° 337 - 14 mars 2026 - page2

Michel FORT - CFE Ile-de-France EDOBAUD RARE 2C2,

michel.francois.fort@wanadoo.fr restaurée, fonctionne, éclairage
tél : 06 70 30 83 96

500€ port en plus




¢ DETITES ANNONCES ¢
LETTRE DU CFE N° 337 - 14 mars 2026 - page 3

Michel FORT - CFE Ile-de-France . .
michel.francois.fort@wanadoo.fr JEP induit de 141P 55€,

tél : 06 70 30 83 96 induit de BB, CC, 131, 120 45€ port en plus

JEP lot de 3 signaux en boite, notice, état neuf,

45€ 1'ensemble port en plus



¢ DETITES ANNONCES ¢
LETTRE DU CFE N° 337 - 14 mars 2026 - page 4

Vends locomotive 141P JEP en bon état, pas de casse, pas de

Pascal BRIFFAUT - CFE Meuse (Grand-Est) | {1;ces de métal fatigue, le zamak est parfaitement sain sur

CFE 0040 toutes les piéces, il n'y a pas de manque lembiellage et complet
pascal.briffaut55@orange.fr et en trés bon état. La boite nest pas dorigine cest une copie.
tél : 06 77 91 13 93 - 55000 ROBERT-ESPAGNE | Un essai a été réalisé avant la mise en vente, fonctionnement

parfait sur voie plastique JEP rayon de 0,60m.

Prix 1900€, frais de port compris par Mondial Relay, Colissimo ou
Chronopost au choix.
Photos supplémentaires et vidéos dispos sur demande.



¢ DETITES ANNONCES ¢
LETTRE DU CFE N° 336 - 21 février 2026 - pages

Dominique JOVIGNOT .
CFE CHARENTE A vendre BB 66142 livrée SNCF neuve en boite
dominique.jovignot@gmail.com de chez RVZ : 700 euros + frais de port

tél: 06 19 92 44 82

AS 040 TA 112 dépot Trappes neuve en boite :
750 euros + frais de port

RETOUR AU SOMMAIRE ...... cliquer ici
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